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© Fenstereinfassrahmen, insbesondere fUr Fahrzeuge. 



Es wird ein Fenstereinfa/Jrahmen, insbesondere 
fur Fahrzeuge mit hohenverstellbaren Fensterschei- 
ben, der an einem karosserieseitigen, insbesondere 
fahrzeugturseitigen Fensterrahmen (3) mit einer 
Schachtoffnung fur die abzusenkende Fensterschei- 
be anordnbar ist, beschrieben. Zwecks Erleichterung 
der Rahmenmontage und Schaffung eines verbes- 
serten Aussehens ist vorgesehen, dai3 der Fenster- 
einfaflrahmen als Baueinheit (6), bestehend aus ei- 
nem ersten Rahmen (7) aus formstabilem und einem 



damit verbundenen zweiten Rahmen (8) aus weiche- 
lastischem Material, ausgebildet ist. daj3 der erste 
Rahmen (7) einstuckig ist und einen umlaufenden 
Halterungstei! (9) fur den zweiten Rahmen (8) sowie 
einen nahtlos umlaufenden Zierbereich (10) aufweist, 
und da/J der zweite Rahmen (8) aus einer peripheri- 
schen Rahmenprofilleiste (17), einer Fensterfuh- 
rungsprofilleiste (18) und einer Fensterschachtab- 
deckprofilleiste (19) gebildet ist. 
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Die Erfindung bezieht sich auf einen Fenster- 
einfa/irahmen, insbesondere fur Fahrzeuge mit ho- 
henverstellbaren Fensterscheiben, der an einem 
karosserieseitigen, insbesondere fahrzeugturseiti- 
gen Fensterrahmen mit einer Schachtoffnung fur 
die abzusenkende Fensterscbeibe anordbar ist. 

Fenstereinfafirahmen der genannten Art haben 
einen wesentlichen Nachteil insofern, als sie aus 
vielen Einzelteilen bestehen, die in den Fahrzeug- 
montagewerken jeweils separat morftiert werden 
mussen. Als Einbaueinzelelemente sind insbeson- 
dere zu benennen. die Fensterschachtabdeckungs- 
profile, die Fensterrahmen, die in der Regel aus 
mehreren Einzelleisten zusammengesetzt werden 
mussen, sowie die FensterfOhrungsprofile. Da die 
verschiedenen Einzelteile nicht immer aus einem 
Zulieferbetrieb stammen, kommt es auch haufig zu 
Anpassungsproblemen, wodurch der Montageauf- 
•and noch erhoht wird. Die Fensterrahmen als 
JDlche besitzen Nahtstellen in den Eckbereichen, 
wodurch eine Korrosionsanfalligkeit gegeben ist. 
Auch kommt es im Bereich der Nahtstellen leicht 
zur Schmutzanhaufung. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe 
zugrunde, hier Abhilfe zu schaffen und einen Fen- 
stereinfatfrahmen der eingangs genannten Art da- 
hingehend zu verbessern, da/3 eine erleichterte 
Montage und ein wesentiich verbessertes Ausse- 
hen erreicht wird, wobei zudem eine Korrosionsan- 
falligkeit des Fensterrahmens in den Eckbereichen 
ausgeschlossen werden soil. 

Die zur Losung dieser Aufgabe vorgesehenen 
Maflnahmen sind im Anspruch 1 angegeben, wah- 
rend in den Unteranspruchen vorteilhafte Ausge- 
staltungen und zweckmaflige Weiterbildungen der 
Erfindung gekennzeichnet sind. 

DieErfindung besteht darin, da/3 der Fensterein- 
-^pahrnen als Baueinheit ausgebildet ist und aus 
^.hern ersten Rahmen aus formstabilem und einem 
damit verbundenen zweiten Rahmen aus weichela- 
stischem Material besteht, wobei der erste Rahmen 
einstuckig ist und einen umlaufenden Halterungsteil 
fur den zweiten Rahmen sowie einen nahtlos um- 
laufenden Zierbereich aufweist und wobei der zwei- 
te Rahmen aus einer peripherischen Rahmenprofil- 
leiste, einer Fensterfuhrungsprofilleiste und einer 
Fensterschachtabdeckungsprofilleiste gebildet ist. 

Die besonderen Vorteile der erfindungsgema- 
Ben Maflnahmen bestehen darin, da/3 den Automo- 
bilwerken nunmehr ein FenstereinfaBrahmen als 
komplette Baueinheit zur Verfugung gestellt wer- 
den kann, der die bisher notwendigen einzelnen 
Montageoperationen erubrigt und der sich durch 
einen Zier- und Halterahmen auszeichnet, der aus 
einem Stuck besteht. Die einstuckige Ausbildung 
des ersten Rahmens, der die Zier- und Haltefunk- 
tion ubernimmt, ist insofern wesentiich. als hier- 
durch korrosions- und verschmutzungsanfallige 
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Verbindungsnahte in den Eckbereichen der Rah- 
menleisten entfallen und ein nahtloser Zierbereich 
geschaffen ist. 

Der erste Rahmen aus formstabilem Material 
5 kann mit Vorteil als blechverformtes Stanz-Prage- 
teil ausgebildet sein. Hierfur wird zweckmafliger- 
weise ein Tafelblech oder Bandmaterial eingesetzt, 
aus dem der Rahmen ausgeformt wird. Dabei wird 
zweckmafligerweise ein dreistufiges Verfahren, 
w namlich Schneiden, Pragen und Tiefziehen ange- 
wandt, wobei die Reihenfolge der Verfahrensschrit- 
te entsprechend dem jeweils vorhandenen Maschi- 
nenpark auszuwahlen ist 

Der als blechverformtes Stanz-Prageteil ausge- 
75 bildete Rahmen kann aus Aluminium oder einer 
Aluminiumlegierung bestehen und eloxiert sowie 
gegebenenfalls eingefarbt sein. Die Verwendung 
von Aluminium fur den ersten Rahmen bietet den 
Vorteil, das Rahmengewicht in Grenzen zu halten 
20 sowie den Vorteil, eine grofie Farbenvielfalt mit 
hohem Glanzgrad anbieten zu konnen. 

Der als blechverformtes Stanz-Prageteil ausge- 
bildete Rahmen kann alternativ auch aus Edelstahl 
gebildet sein. Hierdurch ergibt sich der Vorteil ei- 
25 ner hohen Festigkeit sowie der Vorteil, da/3 nach 
dem Verformen keine Oberflachenbehandlung 
mehr erforderlich ist. Fur den Einsatz von Edelstahl 
spricht auch die Tatsache, da/3 heute farbige Edel- 
stahlsorten erhaltlich sind. 
30 Als weitere Alternative sieht eine Weiterbildung 

der Erfindung vor, da/? der erste Rahmen als mit 
einer Folie beschichtetes (kaschiertes) Stanz-Pra- 
geteil ausgebildet ist. Durch diese Matfnahme er- 
gibt sich die Moglichkeit, ein kostengGnstiges Aus- 
35 gangsmaterial einsetzen zu konnen, wahrend die 
Kaschierung eine Farbenvielfalt ermoglicht. 

Bei der Ausbildung des Rahmens als blechver- 
formtes StanzPrageteil bleibt zwar zwischen den 
Rahmenleisten ein Platinenreststuck zuruck. Dieser 
40 auf den ersten Blick als Nachteil erscheinende Urn- 
stand kann aber leicht hingenommen werden, weil 
erstens die durch die Erfindung erreichten Vorteile 
auch das Entstehen von Abfall rechtfertigen wurden 
und weil zweitens die anfallenden Reststucke fur 
45 die Herstellung von Spiegelgehausen, Turgriffappli- 
kationen und vieles mehr sinnvoll verwendet wer- 
den konnen. 

Mit Vorteil kann gema/3 einer anderen Ausfuh- 
rungsform der Erfindung der erste Rahmen als 
so Kunststoff-Spritzgu/3teil oder Kunststoff-Pre/3formteil 
ausgebildet sein. Dabei ist zweckma/3igerweise ein 
mit Glasfasern oder anderen Fullstoffen stabilisier- 
tes Kunststoffmaterial einzusetzen und gegebenen- 
falls auch Wert darauf zu legen, da/3 ein einfarbba- 
55 res Kunststoffmaterial eingesetzt wird. Beispiels- 
weise sind Fertigteile aus ABS galvanisierbar und 
damit fur den vorliegenden Einsatzzweck als geeig- 
net anzusehen. 
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Gema/3 einer Weiterbildung der Erfindung ist 
der erste Rahmen in einem Eckbereich mit einer 
einstuckig und materialeinheitlich angeformten La- 
gerplatte fur einen Fahrzeugauflenspiegel ausgebil- 
det. Durch diese Ma/3nahme wird der Montageauf- 
wand noch weitergehend mininiert. 

Es kann weiterhin vorgesehen sein, da/3 der 
Halterungsteil des ersten Rahmens aus einem, sich 
Ober die Lange des FensterfQhrungsbereiches er- 
streckenden, senkrecht zur Fensterscheibenebene 
ausgerichteten Flansch und aus einer sich Uber die 
Lange der Schachtoffnung erstreckenden rinnen- 
formigen Aufnahme fur buchsenartige Befesti- 
gungselemente besteht. Im Falle der Ausbildung 
des ersten Rahmens als Kunststoffteil, konnen die 
buchsenartigen Befestigungselemente auch ein- 
stuckig angeformt sein. 

Mit Vorteil ist weiterhin vorgesehen. da/3 der 
; zweite Rahmen aus dem Abschnitt einer Rahmen- 
$ profilleiste. dem Abschnitt einer sich parallel zu 
dieser erstreckenden Fensterfuhrungsprofilleiste 
und dem Abschnitt einer Schachtabdeckungsprofil- 
leiste gebildet ist, wobei zumindest die Enden der 
Rahmenprofilleiste und die der Schachtabdek- 
kungsprofilleiste in Rahmeneckbereichen unlosbar 
miteinander verbunden- sind. FOr die Verbindung 
der profilleistenenden konnen herkommliche Tech- 
niken, wie Kleben, Schwei/ten, Vulkanisieren Oder 
Eckanspritzungen vorgesehen sein, wobei den letz- 
teren im allgemeinen der Vorzug zu geben ist. Die 
Teile des zweiten Rahmens sollten aus elastome- 
rem und/oder thermoplastischem Material beste- 
hen. 

Eine weitere Ausgestaltung der Erfindung sieht 
vor, da/3 die Rahmenprofilleiste und die Fensterfuh- 
rungsprofilleiste jeweils eine zur Schachtoffnung 
hin kontinuierlich zunehmende Querschnittsvergro- 
^/3erung Uber einen axiaien Teilbereich aufweisen. 
^Durch diese Ma/3nahme wird dem Umstand Rech- 
nung getragen, da/3 eine Fahrzeugtur im Schacht- 
abdeckungsbereich dicker als am oberen Turende 
ist. Die Querschnittsvergro/3erung der Rahmenpro- 
filleiste kann zweckma/3igerweise durch einen sich 
Uber einen axiaien Teilbereich derselben erstrek- 
kenden Trennschnitt Auseinanderziehen der ge- 
trennten Bereiche und AusfCJtterung des sich erge- 
benden Freiraumes hergestellt werden. Die Ausfut- 
terung erfolgt vorzugsweise durch Einspritzen eines 
plastifizierten Kunststoff- oder Gummimaterials un- 
ter Verwendung einer entsprechenden Hilfsvorrich- 
tung. wie man sie z.B. fur die Herstellung von 
Eckverbindungen verwendet. Die Querschnittsver- 
gro^erung der Fensterfuhrungsprofilleiste wird hin- 
gegen zweckmafiigerweise durch Anformen einer 
zur Schachtoffnung in der Dicke zunehmenden 
Auffutterung durchgefuhrt Besonders zweckmaflig 
ist es, die Endbereiche der Rahmenprofilleiste und 
der Fensterfuhrungsprofilleiste jeweils gemeinsam 



in das Formnest einer Spritzgutfvorrichtung einzule- 
gen und hier in einem Arbeitsgang die Ausfutte- 
rung, die Auffutterung und die Eckenausbildung 
vorzunehmen. 

5 In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist 

die Rahmenprofilleiste eine eingelagerte Verstar- 
kungseinlage auf und ist au/tenseitig mit einem 
Dichtschlauch und zumindest einer Dichtlippe aus- 
gebildet. Damit weist der Fenstereinfatfrahrnen alle 
w notwendigen Funktionselemente, in einer Bauein- 
heit zusammengefaBt, auf. 

Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung der Er- 
findung sieht vor, da/3 die Schachtabdeckungspro- 
filleiste im Querschnitt U-formig ist und einen Steg 
is some zwei Schenkel aufweist, die im Anlieferungs- 
zustand der Baueinheit schrag auseinanderlaufen 
und nach erfolgter Montage der Baueinheit durch 
Klemmitte! gegeneinander bewegbar und verspann- 
bar sind. Diese MaBnahme ist von besonderer Be- 
20 deutung, weil sie die Montage des Fenstereinfafl- 
rahmens wesentlich erleichtert. Die Schragsteilung 
der Schenkel ermoglicht es, die komplette Bauein- 
heit schrag von oben her auf einen schachtoff- 
nungsseitigen Turflansch aufzusetzen, urn hiernach 
25 die Baueinheit gegen den Fensterrahmen der Tur 
zu schwenken. Hiernach ist die Baueinheit durch 
geeignete Befestigungsmittel am Fensterrahmen 
der Tur festzulegen und die Schenkel der Schacht- 
abdeckungsprofilleiste sind gegeneinander unter 
30 EinschluC des Turflansches zu verspannen. Dabei 
dienen als Klemmittel die bereits erwahnten, in der 
rinnenformigen Aufnahme des Halterungsteils des 
ersten Rahmens angeordneten buchsenartigen Be- 
festigungselemente sowie in diese eindrehbare 
35 Schrauben. wobei die Befestigungselemente im 
Bereich des einen Schenkels der Schachtabdek- 
kungsprofilleiste sitzen, wahrend die Schrauben mit 
ihrem Schaft den anderen Schenkel derselben 
durchsetzen. In diesem Zusammenhang ist zu er- 
40 wahnen, da/3 der Turflansch zum Durchla/3 der 
Schrauben, die ebenso wie die Befestigungsele- 
mente an der Baueinheit vormontiert sind, mit rand- 
offenen Schlitzen auszubilden ist. 

Damit sich die gewollte Konfiguration der 
45 Schachtabdeckungsprofilleiste beim Gegeneinan- 
derziehen der Schenkel nicht verandert, ist gemaB 
einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung vorge- 
sehen, da/3 die Schachtabdeckungsprofilleiste eine 
langsgeteilte, also zweiteilige Versteifungseinlage 
so aufweist, wobei die Teilungszone zwischen den 
Versteifungseinlagen ein Scharnier beim Gegenein- 
anderbewegen der Schenkel bildet. 

Schlie/3lich ist vorgesehen, daj3 an dem 
Flansch des ersten Rahmens Stutzelemente befe- 
55 stigt sind, die zusammen mit dem Zierbereich des 
ersten Rahmens einen U-formigen Aufnahmekanal 
fur die Fensterfuhrungsprofilleiste bilden und da/3 
die Befestigungselemente fur die Stutzelemente 



<EP 0524447A1_I_> 



(M .1 



EP 0 524 447 A1 



6 



gleichzeitig die Rahmenprofilleiste am ersten Rah- 
men halten. 

Ein bevorzugtes Ausfiihrungsbeispiel der Erfin- 
dung wird im folgenden anhand der Zeichnuna 
naher erlautert. 
Es zeigen: 

Fig. 1 die schaubildliche Ansicht einer Fahr- 
zeugtiir im Fensterbereich mit einem 
vorgesetzten Fenstereinfaflrahmen, 

Fig. 2 einen Schnitt folgend der Linie II - II in 
Rg- 1, 

Fig. 3 einen Schnitt folgend der Linie III - ill 

in Fig. 1 und 
Fig. 4 einen Schnitt folgend der Linie IV - IV 

in Fig. 1 . 

Fig. 1 zeigt den oberen Teilbereich einer Fahr- 
zeugtur 1 mit einem. eine Fensteroffnung 2 umge- 
benen Fensterrahmen 3. Die Tur 1 weist schacht- 
., ffnungsseitig einen TUrflansch 4, der aus zwei 
..ufinzelflanschen bestehen kann und einen fenster- 
offnungsseitigen Umlaufflansch 5 auf. 

In die Fensterdffnung 2 der Tur 1 ist der Fen- 
stereinfaBrahmen eingesetzt und an den TUrflan- 
schen 4 und 5 befestigt. 

Eine erste Besonderheit des FenstereinfaBrah- 
mens besteht darin. da/5 derselbe als eine einbau- 
fertige Baueinheit 6 ausgebildet ist. Diese Bauein- 
he.t 6 besteht im wesentlichen aus einem ersten 
Rahmen 7 aus formstabilem Material und aus ei- 
nem damit verbundenen zweiten Rahmen 8 aus 
weichelastischem Material, wie Gummi. 

Der erste Rahmen 7 ist einstGckig und weist 
e.n Halterungsteil 9 und einen Zierbereich 10 auf 
Etwa Ober die Strecke von Pfeil X bis Pfeil X in Fig' 
1 ist der Rahmen 7 mit einem winkelprofilartigen 
Querschnitt ausgebildet und besitzt hier einen 
Flansch 11 als Halterungsteil 9 und einen Schenkel 
: .::.! , a,s Zi erbereich (Rg. 2). Der Flansch 11 ist 
- enkrecht zur TUrblattebene und der Schenkel etwa 
parallel zu dieser ausgerichtet. Der freie Endbe- 
re.ch des Schenkels 12 ist durchlaufend zur Tur 1 
hm gebogen und bildet eine Rastnase 13 Etwa 
uber die Strecke von Pfeil Y bis Pfeil Y besitzt der 
erste Rahmen 7 den aus Fig. 3 ersichtiichen Quer- 
schnitt. Dabei nimmt die Breite des Streifens 14 
zum Turflansch 4 hin kontinuierlich zu. urn der hier 
zunehmenden Turdicke gerecht zu werden. Der 
Querschnitt des ersten Rahmens uber die Lange 
des Tiirschachts ist in Fig. 4 dargestellt. Hier ist 
das Halterungsteil 9 als rinnenformige Aufnahme 
15 ausgebildet. in der buchsenartige Befestigungs- 
elemente 16 angeordnet sind. Im vorderen Eckbe- 
re.ch weist der erste Rahmen 7 eine Spiegelmonta- 
geplatte 20 einstuckig angeformt auf. 

Der zweite Rahmen 8 wird gebildet aus einer 
Rahmenprofilleiste 17. einer Fensterfiihrungsprofil- 
leiste 18 und einer Fensterschachtabdeckprofillei- 
ste 19. Die Rahmenprofilleiste 17 weist etwa uber 



die Strecke zwischen den Pfeilen X - X in Fig 1 
den aus Fig. 2 ersichtiichen Querschnitt auf. Sie ist 
etwa als Winkelprofil gestaltet mit einem ersten 
Schenkel. der unter Zwischenlage eines Antidrohn- 
s materialstreifens 21 am Umlaufflansch 5 der Fahr- 
zeugtur zur Anlage kommt und einem zweiten 
Schenkel. der sich auf dem Flansch 11 des ersten 
Rahmens 7 abstOtzt. Der zweite Schenkel weist am 
freien Endbereich eine den Schenkel 12 des ersten 
io Rahmens 7 bereichsweise Gbergreifende Anlagena- 
se 22 und oberseitig ein Schlauchprofil 23 und eine 
Dichthppe 24 auf. urn eine toleranzausgleichende 
Abd.chtung des Fenstereinfaflrahmens gegenGber 
« ^f™ ^"sterrahmen 3 der TOr 1 herzustellen. Zur 
ts StabHisierung ist in der Rahmenprofilleiste 17 eine 
Verstarkungseinlage 25. die z.B. aus einem metalli- 
schen Gitterband besteht, eingelagert. 

Im Bereich zwischen den Pfeilen Y - Y in Fig 1 
besitzt die Rahmenprofilleiste 17 einen aus Fiq ' 3 
20 ersichtiichen Querschnitt. In Anpassung ah die zum 
Schachtbereich zunehmende Turdicke, ist der hori- 
zontale Schenkel der Rahmenprofilleiste 17 Ober 
die .Strecke Y - Y durchschnitten. Die durch den 
&chn.tt voneinander getrennten Leistenteile sind 
25 unter Bildung eines keilfdrmigen Spalts auseinan- 
dergezogen und die Spaltdffnung 1st durch ein 
Fullmaterial wieder ausgefUllt. In Fig. 3 sind die 
Schnittrander des Einschnittes mit 26 und das FUII- 
material mit 27 bezeichnet. 
30 Zumindest in dem. in Fig. 1 rechts unten dar- 

gestellten Eckbereich, gegebenenfalls aber auch im 
Bereich der Spiegelmontageplatte 20. ist eine te- 
ste, ubergangslose Verbindung zwischen der Rah- 
menprofilleiste 17 einerseits und der Fenster- 
35 schachtabdeckprofilleiste 19 andererseits unter Zu- 
h.lfenahme bekannter Verbindungstechniken. zu 
denen msbesondere auch das Anspritzen von Ver- 
bindungsecken gehdrt. hergestellt. Die Verbindunq 
sollte dergestalt sein, als wurde der zweite Rahmen 
40 8 aus einem Gu/3 bestehen. 

Die Fensterschachtabdeckprofilleiste 19 ist in 
Fig. 4 im Querschnitt dargestellt. Wie ersichtlich ist 
sie U-formig und weist einen Steg 28 und zwei 
Schenkel 29. 30 auf. Die Schenkel 29. 30 laufen 
45 nach auBen auseinander und bilden somit eine 
tnchterformige Offnung, welche von seitlich oben 
uber den Turflansch 4 gebracht werden kann. Die 
Schenkel 29. 30 werden auf Parallelabstand zuein- 
ander gebracht. indem den Schenkel 30 durchset- 
so zende Schrauben 31 in die schon erwahnten buch- 
senarttgen Befestigungselemente 16 eingedreht 
werden. Die Fensterschachtabdeckprofilleiste 19 
weist eine langsgeteilte Versteifungseinlage 32 auf 
wobe. die Teilungszone 33 ein Scharnier beim Ge- 
55 geneinanderbewegen der Schenkel 29, 30 bildet 
Die Fensterschachtabdeckprofilleiste 19 ist mit ubli- 
chen, gegen die nicht gezeigte Fensterscheibe wir- 
kenden Dichtlippen 34. 35 versehen. 
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Die Fensterfuhrungsprofilleiste 18, die die Fen- 
sterscheibe an den Langsrandern und am Kopfrand 
fuhrt, weist einen U-formigen Querschnitt und Anla- 
gelippen 36 fur die Fensterscheibe auf. Au/tenseitig 
ist die Fensterfuhrungsprofilleiste mit ihrer Halte- s 
rung dienenden Nuten 37 ausgebildet, wobei in die 
eine Nut die Rastnase 13 des ersten Rahmens 7 
und in die andere eine Rastnase 38, die an einem 
Befestigungselement 39 ausgebildet ist. eingreift. 
Im ubrigen ist auch die Fensterfuhrungsprofilleiste w 
uber die Strecke Y - Y mit einem zum Fenster- 
schacht hin zunehmenden Querschnitt ausgebildet, 
was z.B. durch Materialaufspritzung zu bewerkstel- 
ligen ist. In Fig. 3 ist die "Auffutterung" mit 40 und 
der vorherige Konturverlauf mit 41 bezeichnet. Es 75 
ist moglich, aber nicht zwingend erforderlich, zwi- 
schen der Fensterfuhrungsprofilleiste 18 und der 
Fensterschachtabdeckprofilleiste 19 eine feste Ver- 3. 
bindung vorzusehen, wahrend eine solche Verbin- 
dung zwischen der Rahmenprofilleiste 17 und der 20 
Fensterschachtabdeckprofilleiste 19 zwingend ist. 

Die Baueinheit 6 wird durch Zusammenstecken 
des ersten Rahmens 7 und des zweiten Rahmens 
8 gebildet. Als zusatzliche Maflnahme ist nur noch 4. 
die Halterung der Rahmen 7 und 8 aneinander 25 
vorzusehen. Hierzu dienen die Befestigungsele- 
mente 39, die mit einem Kopfflansch 42 an dem 
Flansch 11 des ersten Rahmens 7 zur Anlage 5. 
gebracht und mittels geeigneter Befestigungsele- 
mente, wie Nieten 43 an diesen befestigt werden. 30 
Dabei wird, wie aus den Fig. 2 und 3 ersichtlich, 
gleichzeitig auch die Rahmenprofilleiste 17 am 
Flansch 1 1 des ersten Rahmens 7 gehaltert. 6. 

Bei der Montage der Baueinheit 6, wird diese 
schrag von oben auf den Turflansch 4 aufgesetzt. 35 
Dieser weist fur den Durchlatf der vormontierten 
Schrauben 31 randoffene Schlitze 45 auf. Die Bau- 
: einheit 6 wird hiernach gegen den Fensterrahmen 7. 
> 3 der Tur 1 geschwenkt und hier durch Befesti- 
gungsmittel, z.B. in Form der in Fig. 2 strichpunk- ao 
tiert angedeuteten Klammern 44, festgelegt. Nach 
dem noch durchzufuhrenden Anziehen der Schrau- 
ben 31 ist die Montage des Fenstereinfaflrahmens 
beendet. Es ist noch anzumerken, daB die Klam- 
mern 44 jeweils mit einer Klipsaufnahme 46 zur 45 8. 
Halterung einer ledigiich strichpunktiert angedeute- 
ten Abdeckung 47 ausgebildet sein konnen. 

Patentanspriiche 



formstabilem und einem damit verbundenen 
zweiten Rahmen (8) aus weichelastischem Ma- 
terial, ausgebildet ist. daB der erste Rahmen 
(7) einstuckig ist und einen umlaufenden Halte- 
rungsteil (9) fur den zweiten Rahmen (8) sowie 
einen nahtlos umlaufenden Zierbereich (10) 
aufweist, und daB der zweite Rahmen (8) aus 
einer peripherischen Rahmenprofilleiste (17), 
einer FensterfQhrungsprofilleiste (18) und einer 

Fensterschachtabdeckprofilleiste (19) gebildet 
ist. 

2. Fenstereinfatfrahmen nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daJ3 der erste Rahmen 
(7) als blechverformtes Stanz-Prageteil ausge- 
bildet ist. 

3. Fenstereinfaflrahmen nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet. daB der erste Rah- 
men (7) aus Aluminium oder einer Aluminium- 
legierung besteht und eloxiert sowie gegebe- 
nenfalls eingefarbt ist. 



1. 



Fenstereinfaflrahmen, insbesondere fur Fahr- 
zeuge mit hohenverstellbaren Fensterscheiben, 
der an einem karosserieseitigen, insbesondere 
fahrzeugturseitigen Fensterrahmen (3) mit ei- 
ner Schachtoffnung fur die abzusenkende Fen- 
sterscheibe anordbar ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB derselbe als Baueinheit (6), be- 
stehend aus einem ersten Rahmen (7) aus 
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Fenstereinfatfrahmen nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, da/3 der erste Rah- 
men (7) aus Edelstahl gefertigt ist. 

Fenstereinfafirahmen nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB der erste Rah- 
men (7) als mit einer Folie beschichtetes 
(kaschiertes) Stanz-Prageteil ausgebildet ist. 

Fenstereinfaflrahmen nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet. dafl der erste Rahmen 
(7) als Kunststoff-Spritzguflteil oder Kunststoff- 
Pretfformteil ausgebildet ist. 

Fenstereinfaflrahmen nach zumindest einem 
der AnsprCiche 1 bis 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB der erste Rahmen (7) in einem Eckbe- 
reich mit einer einstuckig und materialeinheit- 
lich angeformten Lagerplatte (20) fur einen 
Fahrzeugaui3enspiegel ausgebildet ist. 

Fenstereinfaflrahmen nach zumindest einem 
der AnsprCiche 1 bis 7, dadurch gekennzeich- 
net, dafi der Halterungsteil (9) des ersten Rah- 
mens (7) aus einem. sich uber die Lange des 
Fensterfuhrungsbereichs erstreckenden, senk- 
recht zur Fensterscheibenebene ausgerichte- 
ten Flansch (11) und aus einer, sich Ober die 
Lange der Schachtoffnung erstreckenden rin- 
nenformigen Aufnahme (15) fur buchsenartige 
Befestigungselemente (16) besteht. 

Fenstereinfaflrahmen nach zumindest einem 
der Anspruche 1 bis 8, dadurch gekennzeich- 
net, daB der zweite Rahmen (8) aus dem Ab- 
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schnitt einer Rahmenprofilleiste (17), dem Ab- 
schnitt einer sich parallel zu dieser erstrecken- 
den Fensterfuhrungsprofilleiste (18) und dem 
Abschnitt einer Fensterschachtabdeckungspro- 
filleiste (19) gebildet ist, wobei zumindest die 
Enden der Rahmenprofilleiste (17) und die der 
Fensterschachtabdeckprofilleiste (19) in Rah- 
meneckbereichen unlosbar miteinander ver- 
bunden sind. 

10. Fenstereinfa/Jrahmen nach zumindest einem 
der AnsprUche 1 bis 9, dadurch gekennzeich- 
net, dafl die Teile des zweiten Rahmens (8) 
aus elastomerem und/oder thermoplastischem 
Material bestehen. 



11. 



FenstereinfaBrahmen nach zumindest einem 
der AnsprOche 1 bis 10, dadurch gekennzeich- 
net, dafl die Rahmenprofilleiste (17) und die 
Fensterfuhrungsprofilleiste (10) jeweils eine zur 
Schachtoffnung hin kontinuierlich zunehmende 
Querschnittsvergro/terung Uber einen axialen 
Teilbereich aufweisen. 



12. Fenstereinfai3rahmen nach zumindest einem 
der Anspruche 1 bis 11, dadurch gekennzeich- 
net, da/3 die Rahmenprofilleiste (17) eine ein- 
gelagerte Verstarkungseinlage (25) aufweist 
und auflenseitig mit einem Dichtschlauch (23) 
und zumindest einer Dichtlippe (24) ausgebil- 
det ist. 

13. Fenstereinfaflrahmen nach zumindest einem 
der AnsprOche 1 bis 12, dadurch gekennzeich- 
net, dafi die Fensterschachtabdeckprofilleiste 
(19) im Querschnitt U-formig ist und einen 
Steg (28) sowie zwei Schenkel (29, 30) auf- 
weist. wobei die Schenkel (29, 30) im Anliefe- 
rungszustand der Baueinheit (6) schrag ausein- 
anderlaufen und nach erfolgter Montage der 
Baueinheit (6) durch Klemmittel gegeneinander 
bewegbar und verspannbar sind. 

14. FenstereinfaBrahmen nach zumindest einem 
der Anspruche 1 bis 13, dadurch gekennzeich- 
net, dafl als Klemmitte! die in der rinnenfdrmi- 
gen Aufnahme (15) des Halterungsteils (9) des 
ersten Rahmens (7) angeordneten buchsenarti- 
gen Befestigungselemente (16) sowie in diese 
eindrehbare Schrauben (31) dienen, wobei die 
Befestigungselemente (16) im Bereich des ei- 
nen Schenkels (29) der Fensterschachtabdeck- 
profilleiste (19) sitzen, wahrend die Schrauben 
(31) mit ihrem Schaft den anderen Schenkel 
(30) derselben durchsetzen. 

15. Fenstereinfa/Jrahmen nach zumindest einem 
der Anspruche 1 bis 14, dadurch gekennzeich- 
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net, dafl die Fensterschachtabdeckprofilleiste 
(19) eine langsgeteilte Versteifungseinlage (32) 
aufweist, wobei die Teilungszone (33) zwi- 
schen den Versteifungseinlagen ein Scharnier 
beim Gegeneinanderbewegen der Schenkel 
(29, 30) bildet. 

16. FenstereinfaiJrahmen nach zumindest einem 
der Anspruche 1 bis 15, dadurch gekennzeich- 
net, da/5 an dem Flansch (11) des ersten Rah- 
mens (7) Stutzelemente (39)befestigt sind, die 
zusammen mit dem Zierbereich (10) des er- 
sten Rahmens (7) einen U-formigen Aufnah- 
mekanal fur die Fensterfuhrungsprofilleiste (18) 
bilden und dafl die Befestigungselemente (43) 
fur die Stutzelemente (39) gleichzeitig die Rah- 
menprofilleiste (17) am ersten Rahmen (7) hal- 
ten. 
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